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1. CONTEXTE ET LA MISSION

La société VEOLIA gere I'écopdle de I'étoile surla commune de Septemes-les-Vallons.
Environ 250 000 tonnes de déchets non dangereux sont traitées par an.

Ces déchets sont acheminés vers le site par la route, et les mouvements de Poids Lourds entrainent certaines oppositions de la part des
riverains.

Face a cette situation et aux arguments évoqués, la société VEOLIA a engagé une mission d’expertise sur les enjeux de circulation et
d’aménagement d’infrastructure routiere.

L'objectif a été, dans un premier temps, d'établir un diagnostic comprenant :

* Une description de I'environnement traversé pour accéder au site de traitement,

* Une reconnaissance des itinéraires et des infrastructures : les caractéristiques géométriques des voies, enfre I'autoroute A7-St
Antoine — et I'écopdble de I'étoile : chemin des Bourrely, chemin de la Bigotte, avenue du Vallon Dol, boulevard Pierre
Dramard, avenue de Saint-Antoine,

= Une quantification des flux journaliers/horaires sur les principaux axes et notamment le chemin de la Bigotte,

* Une appréciation de la part du frafic généré par I'installation dans le trafic fotal sur le chemin de la Bigotte et sur les voies
d'approche,

* Une mise en évidence des zones ou secteurs accidentogenes et/ou contraintes dans la zone,

* Une appréciation des impacts des passages des poids lourds sur les conditions de circulation dans les secteurs fraversés...

A partir du diagnostic établi, la seconde phase de la mission a porté sur la déclinaison d’un plan d’Actions/Recommandations :
= Définir s'il y a lieu, des propositions d’aménagement du réseau viaire afin d’'atténuer les éventuels impacts du passage des
Poids Lourds, plus particulierement en traversée du quartier chemin de la Bigotte,
= Préconiser une logistique de la desserte de l'installation qui tient compte de la vie quotidienne des riverains et/ou de
I'organisation de la vie locale.



2. METHODOLOGIE

La démarche méthodologique de la mission se décline en deux phases décrites ci-apres.
Phase 1 - Etat des lieux circulatoire / Diagnostic
Ce cadrage a été réalisé sur la base d'une analyse des données collectées et des observations effectuées sur le terrain.

* Analyse de I'environnement traversé pour accéder au site industriel et recensement des principaux équipements générateurs de
flux automobiles et piétons,

= Nombre d’entrées et de sorties mensuelles, journalieres et horaires 2019 du site de I'écopdle de I'étoile (+ données annuelles sur
les dernieres années). En 2019, I'activité n’a pas été impactée parla Covid 19.

Ces renseignements ont été communiqués par VALSUD.
A. Recueil de données de trafic

1) Des comptages automatiques de trafic sur trois axes de I'itinéraire ont été réalisés :
= chemin de la Bigotte,
= chemin des Bourrrely,
= avenue du Vallon Dol.

Les comptages automatiques de trafic sur le chemin de la Bigotte ont été effectués durant une semaine compleéte, entre le 12 janvier et le
18 janvier 2021, en période scolaire. Ces comptages automatiques de trafic sur le chemin de la Bigotte ont été complétés par deux
comptages automatiques réalisés sur une journée, sur I’'avenue du Vallon Dol et sur le chemin de Bourrely.

Les relevés de frafic ont été effectués par sens de circulation et par tfranche horaire, 24h/24, avec distinction VL/PL, afin de mesurer les
variations horaires et journalieres des flux de véhicules et d’identifier ainsi les périodes de pointe. Ces comptages ont permis également
de distinguer les différentes catégories de Poids Lourds (Camion et Bus). Par ailleurs, la vitesse des véhicules a également été relevée.

Les résultats de ces comptages automatiques figurent en annexe 1.

Les comptages sur le chemin des Bourrely et I'avenue du Vallon Dol ont été réalisés sur la journée du 12 janvier 2021, entre 6h00 et 18n00.



2. METHODOLOGIE

2) Comptages directionnels au carrefour chemin des Bourrely/chemin de la Bigotte

Des comptages directionnels ont été realisés le matin entre 6nh30 et ?h30, y compris donc en période de pointe du matin entre 8h00 et
?h00.

Ces comptages d vue ont permis de quantifier le volume et de distinguer les Poids Lourds par type — Bus et Camions - sur ce carrefour.
La part des véhicules en relation avec I'écopdle de I'étoile a été quantifiée.

3) Analyse géométrique des infrastructures
Il a été procédé a une analyse qualitative du chemin de la Bigotte :

» Les principales caractéristiques de la voie,

* Lerecensement des équipements/aménagements spécifiques,
* Lerelevé de la signalisation de police,

* Les points de conflits entre les usagers tous modes,

4) Observations in situ

Les relevés quantitatifs ont été couplés a des observations de terrain afin de :

= Affiner I'analyse qualitative du fonctionnement du réseau viaire, sur le plan des frafics et de la géométrie des voies,
= Qualifier le niveau d’'écoulement des flux,

» Définir les conditions de sécurité et de fluidité : remontées de véhicules, problemes d’entrecroisements, temps d'attente,
problémes de visibilité,

5) Rencontre avec I'exploitant



2. METHODOLOGIE

Phase 2 - Evaluation des flux générés et trafics futurs

Il s’agit d'apprécier I'évolution de I'activité dans les années & venir pour quantifier les trafics futurs.

Les données fournies par I'exploitant de I'écopdle de I'étoile seront analysées et les perspectives d’évolution du site industriel seront
appréciées.

Il s’agit de dimensionner le trafic notfamment Poids Lourds & court et moyen termes.
Phase 3 - Plans d’'Actions/Préconisations

A l'issue du Diagnostic et Evaluation des trafics futurs, des préconisations sur le plan organisationnel des dessertes, des traversées des
zones d’habitat ou des secteurs sensibles, ont été declinées et explicitées.

Des propositions d'amélioration et de sécurisation de I'infrastructure ont été formulées.

Il s’agit lors de cette phase de définir des actions qui permettront une meilleure cohabitation entre les riverains et les exigences liées au
fonctionnement du site industriel.






3.1. ZONE D’ETUDE

La zone d'étude est présentée ci-dessous.
L'écopdle de I'étoile se trouve surla commune de Septemes-les-Vallons en limite des quartiers Nord de la ville de Marseille.

Le quartier Notre Dame Limite, dans le 15¢ arrondissement de Marseille, est limitrophe de I'écopdle de I'étoile.
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3.2. ITINERAIRES EMPRUNTES DEPUIS ET VERS L'ECOPOLE DE L’ETOILE

:

L'approche de I'écopdle de I'étoile par les
véhicules qui [I'alimentent, se fait par
I'autoroute A7, axe primaire du réseau de la
Métropole Aix-Marseille-Provence.

L'accés au chemin de la Bigotte qui assure la
desserte 1'écopdble de ['étoile s'effectue,
venant de |I'autoroute :
« parle Sud, parle chemin des Bourrely
« par le Nord, par I'avenue de Saint
Antoine puis I'avenue du Vallon Dol.
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| 3.3. ACTIVITES ET ATTRACTIVITE DANS LE PERIMETRE D’ETUDE

Le secteur enfre la sortie de
I'autoroute et I'écopdle de
I'étoile se caractérise par un
environnement urbain

composé de grands 8- 7 L L TR
o CRNTRR T K

ensembles immobiliers avec
notamment :

« La Solidarité,

* Le Parc Kalliste,

* Notre-Dame Limite,

* La Graniére,
et de villas et lotissements.

Plusieurs établissements

d’enseignement sont . 25

localisés dans le secteur : g X s | Résidence IS

« Ecole primaire Solidarité, G " SRE R

« Ecole  primaire  Parc =
Kalliste,

« Ecole primaire  Notre-
Dame Limite,

« Ecole matemelle La
Graniere.

! 3 Résidence \
Le secteur accueille ~ et \° Y Rt o R orere
également un centre social, : :

Bourrely-Perrin et I'Hopital
Nord.




3.4. PLAN DE CIRCULATION

Le plan de circulation du
secteur d'étude a été relevé.

Tous les principaux axes du
secteur sont d double sens de
circulation avec une voie par
sens de circulation :

* Le chemin de La Bigotte,

* Le chemin des Bourrely,
*L'avenue du Vallon Dol,

* L'avenue de Saint Anfoine,

* Le boulevard Pierre Dramard.

1 BOUFRENY

Le chemin de la Bigotte est en | ¢
pente forte, de I'ordre de 13 %, |
avec des courbes ou le
croisement des véhicules a
grand gabarit — Bus, Camions -
s'effectue difficilement.

L'infrastructure  présente  des | £ -
caractéristiques géomeétriques | |

fc

la Rocade

les Bourrely

Notre-Dame

la Graniére

Moais, de retroite

confraintes avec une largeur
de plateforme restreinte.
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3.5. FOCUS SUR LE CHEMIN DE LA BIGOTTE

Les caractéristiques géométriques du chemin de la Bigotte varient selon les sections. Elles sont fortement réduites dans sa partie sud,
entfre I'accés d la Résidence La Solidarité et le chemin des Bourrely.

En plus de sa forte décliviteé (13 %) cette section avec une largeur de chaussée inférieure & ém, comprend une courbe, ou les bus et/ou
camions rencontrent des difficultés de croisement. ;

Le trottoir dans cette section sud a une largeur qui oscille entre 0,8 m et 1,10m.
La largeur du trottoir ne garantit la sécurité des piétons (non conforme & la législation)

Dans sa section, au nord de I'acceés a la Résidence de La Solidarité, la largeur de la chaussée est de 7m avec un trottoir aux normes
et protégé par des barrieres. Ce trottoir protégé se poursuit jusqu’'a I'école primaire La Solidarité. Il se poursuit ensuite jusqu’'d la voie
d'acces au lotissement des Genévriers.

Un aménagement cyclable sur environ 180m est existant entre I'école de La Solidarité et les limites de I'ensemble immobilier « Les
Hauts de la Carraire ».



| 3.6. COMPTAGES AUTOMATIQUES DE TRAFICS

Des comptages automatiques de
trafics ont été réalisés sur trois
axes dans la zone d’étude :

= Chemin des Bourrely,

= Chemin de la Bigotte,

= Avenue du Vallon Dol.

Il s’agit des frois voies empruntées i , _ e : e
par les véhicules en relation avec X S e ) BN P \ R b RS { W Sondmﬁé i
I'ISDND. o 1§, sal EaT (8 - @ '
Le Poste 1 — Chemin de la Bigotte W N L P o Al e | A [ W VA
- le compteur a été posé du : ' AN g
12/01 au 18/01/2021 inclus.

Les 2 autres compteurs - Poste 2, j| Residence
chemin des Bourrely et le Poste 3,
avenue du Vallon Dol, ont été
installés durant une journée, le 12
janvier 2021 entre 06h00 et 18n00.

Parc Kalliste ﬂ S -"-.;,\

i 5
> LW

La carte ci-contre indique
I'emplacement des postes de
comptages automatiques.

La part du ftrafic Poids Lourds
dans le frafic total a été
distinguée.
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3.6. COMPTAGES AUTOMATIQUES DE TRAFICS - TRAFICS JOURNALIERS - Tous Véhicules et Poids Lourds -

Le frafic journalier en jour de semaine,
sur le chemin de la Bigotte (Poste 1),

devant I'école primaire La Solidarité, R
est faible. (9 %) 1

Il est inférieur a 850 véhicules/jour (9 %)

/sens soit 60 véhicules par heure et par Poste 1

sens en moyenne.

La part du trafic Véhicule Léger, est

d’environ 91 % soit environ 775 VL/jour Rue de I'Etoile
par sens et celle des PL est de 9 % soit

75 PL/Jour.

Ce trafic Poids Lourds rapporté & la
période d'ouverture de I'ISDND, 6h30- Poste 3*
16h30, soit 10 heures, correspond a 1on DO Se
environ un véhicule par sens toutes les | |2321/184 % L e
8 minutes. (8 %) ot
1597/185 o
Les trafics journaliers en semaine sur le (12 %)
chemin des Bourrely, Poste 2, sont
proches de 4 000 véhicules par sens
avec une part Poids Lourds
(Bus+Camions) d’environ 6 %. Le trafic

Poids Lourds est constitué Poste 2* T
principalement (78%) par les bus
urbains. M (7 %)

(5%

Le ftrafic en jour de semaine sur
I'avenue du Vallon Dol est d’environ 2

N\
&
%5' Wor® 4'[, Poste de comptage
L 2 et
400 véhicules dans le sens le plus R

$

N

gs

(@)

S
«\'\t\de Trafic Tous Véhicules et Trafic Poids Lourds
(%PL)

chargeé, avec un taux de poids lourds % PL par rapport au trafic totdl

d’environ 8 % soit pres de 190 Poids
Lourds. Les bus urbains représentent %k Comptage du 12/01/2021 [06h-18h]
86% de ce trafic PL.



3.6. COMPTAGES AUTOMATIQUES DE TRAFICS - TRAFICS EN JOURNEE - 06h00/18h00 -

Répartition horaire du trafic selon le type de véhicule - Poste 1 -
Cheminde la Bigote - sens 2 - vers Chemin de la Rougiére -
Moyenne "jours ouvrés"

Répartition horaire du trafic selon le type de véhicule - Poste 1 -
Cheminde la Bigote - sens 1 - vers Chemin des Bourrely - Moyenne
"jours ouvrés”

100 \‘\50\*\0 " 100 \,\50\‘\0
90 84 \S 90 (S
oY 77 \Ne
80 48 De 80 70 48
5 7 63 8 70 59 "
30 53 — 45 3 ® 48 50 50
@ 50 43 41 § 50 42 39 39 43
a 40 z A0
Z 30 Z 30
0 V7 13 8 8 9 9 20 14 8 9 8
10 Ii 3 5 6 5 4 N, 10 L‘ 4 7 é 4 7 3 2 0
0 0
3 F o F ¥ & & A CoONC SIS SO SRR, SR SRR SR SR - S, R
S S o o N ~ o N \ ~ ~ \ ) 8] S N ~ N N N N N ~ N
o (3\\0 6‘3\’(\ & & N O REACY & & Qe(\ 6\\’\ Q‘b\(\ QC\\(\ & N a5 & ) & N Q8
Tranche horaire Tranche horaire
mVL mPL mVL mPL

L'évolution du trafic enfre 6n00 et 18h00 sur le chemin de la Bigotte au droit de I'école La Solidarité est relativement
constante, avec deux pics entre 8h00/9h00, 143 véhicules légers/deux sens et entre 17h00/18h00, 159 véhicules légers/deux

sens.

Le trafic « Camion », est relativement constant et réparti tout au long de la journée. Il varie entre 11 et 17 véhicules/heure/
deux sens.



| 3.7. TRAFICS EN POINTE - TRAFICS EN POINTE DU MATIN (8H00-9H0O) - Tous Véhicules -

Le trafic en semaine - jour ouvré -
a I'heure de pointe du matin est
faible sur le chemin de la
Bigotte : moins de 100 vehicules

par sens :

« 85 véhicules, sens 1, en

direction du chemin des
Bourrely,

« 65 véhicules depuis le
chemin des Bourrely.

Le frafic Poids Lourds est en
moyenne de :

+ 3 PL en direction du chemin

des Bourrely (sens 1) soif

3,5%, b 3y ~ (170 IR Résidence

+ 8 PL en direction du centre | = SRR Porc Kalliste J§
de stockage (sens 2) soit : ' v ‘ : AT
12,3 %.

Sur les axes, chemin des Bourrely
et I'avenue du Vallon Dol, les
trafics en semaine a I'heure de
pointe du matin sont également
modérés.
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3.7. TRAFICS EN POINTE - TRAFICS EN POINTE DU SOIR (17H00-18H00) - Tous Véhicules -

Le trafic en semaine - jour ouvre -
a I'heure de pointe du soir est
faible sur le chemin de la
Bigotte : moins de 100 véhicules
parsens :

« 95 véhicules, sens 1, en
direction du chemin des
Bourrely

« 70 véhicules depuis le
chemin des Bourrely

Le ftrafic Poids Lourds est en
moyenne de :
« 2 PL en direction du chemin
des Bourrely (sens 1), soit
2,1 %.
« 0 PL en direction du centre
de stockage (sens 2)

Sur les axes, chemin des Bourrely
et I'avenue du Vallon Dol, les
trafics en semaine & I'heure de
pointe du soir sont modérés.

4 /< Résidence B
1 La Solidarité

¥

Résidence
arc Kalliste JSe%

Trafic heure de pointe du soir: 17h-18h
| p 4 Poste de comptage

B § — J(# s 3 P 4=
" T2 4 y Tk
2R 0o\ S =
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| 3.8. RECAPITULATIF DES TRAFICS ET PART DU TRAFIC PL EN RELATION AVEC L'ECOPOLE

Chemin de la Bigotte (devant Ecole Primaire) -

La carte ci-contre récapitule les (Trafic 2 sens)

trafics ety figure :

*Le trafic total tous
véhicules/deux sens, en P e .
journée enfre 6h00-18n00 = T )
(mardi 12 janvier 2021), L #"ﬂ-r" S R e A ~. :

* Le trafic total Bus et Poids Avenue du Vallon Dol - (Trafic 2 sens) s I Résidence
Lourds/deux sens, en B La Solidarité
journée entre 6n00-18h00, Y

* Le ftrafic Poids Lourds/deux
sens en relation avec le
cenfre de stockage, en
journée entre 6n00-18h00,

* La part du frafic Poids Lourds & o o0 A ‘ & W A 3. ?
en relation avec I'écopdle = AEEAY o W EAR W 23
de I'étoile dans le trafic total O v ag : 8 ol
tous véhicules (en %)

e

Chemin de la Bigotte (avant carrefour ch. Bourrely)
- (Trafic 2 sens)

La part du frafic PL en relation
avec |'écopdle de [I'étoile est
modeste dans le trafic 6h00-
18n00, sur les différentes voies de
la zone d'étude.

En effet, le taux varie entre 1,3%
et 2,8% sauf devant I'école de la
Solidarité ou le trafic PL en lien
avec |'écopdle de [I'étoile
représente environ 9,5% du trafic

total. Poste de comptage

ek !
6843* 415 .| % Comptage du 12/01/2021 [06h-18h] |

I 'A‘-Jm'M\ '3 p 2 g A o e T T
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3.9. SIGNALISATION DE POLICE SUR LE CHEMIN DE LA BIGOTTE

SurI'ensemble du chemin de la Bigotte, la signalisation de police et notamment celle relative d la vitesse a été relevée.

Dans le sens de la montée vers I'écopdle de I'étoile, apres le carrefour chemin des Bourrely/chemin de la Bigotte, un panneau « 30
km/h Poids-Lourds Rappel » est positionné sans annonce préalable. Seuls les Poids-Lourds sont concernés par cette signalisation.

Un deuxieme panneau « 30 km/h Rappel » est implanté au sommet de la montée de la Bigotte couplé avec un panneau
d'annonce de ralentisseurs. Une fois de plus sans annonce préalable par rapport a I'indication « Rappel ». L’'ensemble des véhicules
motorisés est concerné par cette limitation.

Un panneau, fin de la limitation de la vitesse, est positionné apres I'acces de I'ensemble immobilier « Les hauts de la Carraire »,
et avant la voie d'acces au Lotissement Genevriers.

Sur le reste de l'itinéraire, jusqu’au centre de stockage, aucun autre panneau n’'a eté releve.

Dans le sens depuis le centre de stockage vers le chemin des Bourrely, le premier panneau de limitation de vitesse 30 km/h est
positionné juste apres la voie d'acces au centre de stockage. Cette limitation concerne I'ensemble des véhicules motorisés.

On observe également en sortie du centre de stockage, un panneau indiquant «A 1 300m, Formation de convoi, véhicules & I'arrét.
Puis tous les 100m environ des panneaux de limitation de vitesse 30 km/h sont implantés. Cette limitation porte pour tous les
véhicules motorisés.

Un panneau d'information a I'approche de I'espace dédié pour la formation des convois précise « A 400m - Formation de convoi,
véhicules a I'arréty.

Apres la zone de formation des convois, trois panneaux sont positionnés, apres la voie d'acces au Lotissement Genévriers : limitation
de vitesse a 30 km/h, annonce de ralentisseurs et attention aux enfants.

Dans la descente, aprés I'école primaire de la Solidarité, on remarque deux panneaux : le premier indique la fin de la zone 30 et le
deuxieme réinfroduit la limitation de la vitesse a 30 km/h avec mention 5,5 1., suivi d'un panneau de forte pente : 13 %.

Jusqu'a la fin de l'itinéraire, deux autres panneaux ont été observés : un panneau d'interdiction de doubler avec mention « Le
Convoi Rappel » et un panneau de forte pente.

La carte suivante indique les vitesses autorisées par section surle chemin de la Bigotte (page 22).



3.10. ACCIDENTOLOGIE ET L'ORGANISATION DES CONVOIS

Il n'a pas été identifié d’accident ces trois dernieres années dans le secteur Bigotte/Bourrely impliquant des Poids Lourds en relation
avec le centre de stockage.

Conformément a I'arrété municipal du 22 mai 1995, les véhicules venant de I'écopdle de I'étoile sont accompagnés par un véhicule
spécifigue sur I'ensemble du trajet surle chemin de la Bigotte.

Cet accompagnement s’effectue aujourd’hui dans un seul sens : centre de stockage - chemin des Bourrely.

Ny pas d'horaires établis pour les départs des convois. Les horaires et le nombre de véhicules par convoi sont aléatoires.



3.11. ARRETE MUNICIPAL SUR LA CIRCULATION DES POIDS LOURDS SUR LE CHEMIN DE LA BIGOTTE

Un arrété municipal n°9501493, de la ville de Marseille en date du uuenamnseme EPUBLIGUE FRANGAISE
22/05/1995, réglemente la circulation sur le chemin de la Bigotte, des Modsle n°2

poids lourds venant du site de VALSUD. - ARBETE N° CIRC 9501433

La circulation est interdite aux Poids Lourds venant du site de VALSUD,

dont le poids total en charge est supérieur a 5 tonnes, dans le sens Régiimeatant & Utte Teatsl W dlreddation: Chemin' DR LA BIGOTE. (18]
descendant, chemin de la Bigotte entre la limite de la commune et le Howsladn ta Mot

chemin des Bourrely, sauf en convoi seulement, et accompagnés d'un e e 1o e sebao0S,

véhicule muni de gyrophares et d'un panneau « danger convoi », en

période scolaire, de 6h a 8h, de ?h a 11h30, de 12h30 & 13h30, de 14h Attendu que pour améliorer la sécurlté, Ii est nécessaire de réglementer la

circulation dee poids lourds ehemin de la BIGOTE.

16h30 et de 17h30 & 19h00.

Le mercredi et les vacances scolaires, cette circulation en convoi est
autorisée entre éh et 19h.

Sur la proposition de Monsieur lo Conseiller Municipal délégud & la Circulation

A dater de 1a publication du présent amété et & tire dessai

ARRETONS
Artlcle 1 La. mesure 1 de larrété n* 9400180 réglementant la cir:ula:l&‘:‘n des
Au regard de cet arrété, nos différentes observations ferrain montrent que palds lourds de plus do § tonnes en convol chemin de la BIGOTE est

I'arrété est partiellement respecté :

Artlcle 2 La clrculation sera interdite au poids lourds venant de la décharge de

« Tous les retours du centre de stockage en direction du chemin de la et i Or LA BICTE (11051 iy 1o Wmfte 2o o
Bigotte  s'effectuent en  convoi avec un  véhicule | Seciomont, ot accompagnés dun véhicule muni de gyrophares ot d'un
d'accompagnement, : 30, G0 1a 1 308 10 N5 Ga e H 8 70 30 ol de 17 H 208 19

« Les convois sont formés en limite des communes de Septemes-les- Le mercredi et fea vacances scolairss, cette clrculation en convol sera
Vallons et Marseille, sur un espace dédié, ” auiprisb e S Hst1e B

+ Les convois sont composés en moyenne d'1 a 3 véhicules, ANl & Dot Bomeatems Sin Shpeatens 1o ek maow: oapentes o e procils s o o ShwCaeIES

PEOAT Iraduals dEVADD s CIDUNINL COMpEeaL

« lIn'y a pas d’horaires de passage déterminés des convois, e gt i e Cote O s o bk
+ Le véhicule d'accompagnement en téte du convoi accompagne e e i e Vo
les camions jusqu'au carrefour chemin de la Bigofte/chemin de | - Sbane rvupe de CRS ook charge, acun o 0 gl e comomu, de vellr e d préset v

Bourrely, Fair & Marseille, en U'Hotel de Ville, le 22005195
« Les véhicules d'accompagnement ne sont pas toujours équipés de Sour te Maire o Maresille
gyrophares et de panneau de “danger convoi” La Conseiker Municipal Dékégué
« Les vitesses relevées indiquent que les convois roulent & moins de 30 ] o aux Grands Equipemants Roctiors

km/h et respectent ainsi la réglementation en vigueur.

Gérard AHH?EL




3.12. VITESSES — VITESSES REGLEMENTEES DANS LA ZONE D’ETUDE

La signalisation de police sur la limitation de vitesse sur le chemin de la Bigotte présente des incohérences et apparait
difficlement compréhensible par les usagers.

La vitesse des Poids Lourds devrait étre limitée a 30 km/h sur I'ensemble du chemin de la Bigotte et celle des véhicules Iégers &
50 km/h sauf au droit de I'école La Solidarité, ou la vitesse devrait éfre limitée & 30 km/h pour I'ensemble des usagers.

Le dispositif doit étre revu sur I'ensemble de l'itinéraire afin d'éviter la multiplication des panneaux comme observés
actuellement.
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3.12. VITESSES — VITESSES PRATIQUEES PAR LES VEHICULES LEGERS

Des mesures de vitesses ont été
effectuées sur le chemin de la
Bigotte, au droit de I'école
primaire de la Solidarité.

La V85 sur le chemin de la
Bigotte varie entre 36 et 37 km/h
selon le sens de circulation,
supérieure Q la vitesse maximale
autorisée de 30 km/h.

Néanmoins, 70 % des véhicules
legers respectent la vitesse de 30
km/h dans ce secteur.

La V85 sur I'avenue du Vallon Dol
varie enfre 50 et 55 km/h selon le
sens de circulation, supérieure
la vitesse maximale autorisée de
50 km/h, dans le sens vers le
chemin de Bourrely.

La V85 sur le chemin des Bourrely
varie entre 48 et 49 km/h selon le
sens de circulation, inférieure a la
vitesse maximale autorisée de 50
km/h.

En journée, - 06h00/18h00 -, la
vitesse réglementée est
respectée par la grande majorité
I des automobilistes.
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3.12. VITESSES - VITESSES PRATIQUEES PAR LES POIDS LOURDS

Quant aux Poids Lourds, au droit
de I'école primaire La Solidarite,
les vitesses sont respectées par
97 % des véhicules dans le sens
Centre de stockage vers
Chemin des Bourrely.

L'effet convoi avec véhicules
d’'accompagnement joue
pleinement son réle, tfout
comme les aménagements
d’infrastructures réalisés dans le
secteur de I'école La Solidarité.

Seuls 3 % des Poids Lourds ne
respectent pas la  vitesse
autorisée. Leurs vitesses
n'excedent pas les 40 km/h.

En direction du cenfre de
stockage, la vitesse de 30 km/h
n'est pas respectée par 15 %
des Poids Lourds. La descente
vers [|'école occasionne de
legeres prises de vitesse mais
n'excedent pas les 40 km/h.

La geométrie de la voie ne
permet pas des vitesses élevées.

RS _,,P,-- > ’.
96 :V < 30km/h
3: V [30 40 km/h]

Résidence
| La Solidarité

v oA v
¥ Reésidence :
Parc Kalliste ¥

primaire
SOIIdan'té

490:V < 30km/ Nombre de Poids Lourds avec
une vitesse inférieure & 30km/h




3.13. COMPTAGES DIRECTIONNELS

Des comptages directionnels ont été réalisés le mardi 12
janvier 2021 de 6h30-9h30, au carrefour Chemin de la
Bigotte et Chemin des Bourrely.

Le trafic par branche a été recensé avec la répartition des
flux par direction, en distinguant par type de véhicules :
véhicule léger, Bus, Camion avec distinction des véhicules
en relation avec le centre de stockage.

Ces comptages ont permis d'une part de connaitre les
itinéraires des véhicules en relation avec I'ISDND et d'autre
part la répartition des trafics Poids Lourds - Bus et Camion -.

La carte ci-contfre présente les résultats pour la période
6h30-2n30.

Sur le chemin de la Bigotte entre 6h30 et 9h30 :

v Dans le sens entrant dans le carrefour chemin de la
Bigotte/chemin des Bourrely
« Au total 803 véhicules ont été recensés
+ dont 86 Poids Lourds (Bus+Camions)
 parmi les 86 Poids Lourds, 31 provenaient du
centre de stockage (3.8 % du tfrafic).

v Dans le sens sortant du carrefour chemin de la
Bigotte/chemin des Bourrely
« Au total 460 véhicules ont été recensés
+ dont 95 Poids Lourds (Bus+Camions)
« parmiles 95 Poids Lourds, 41 se sont dirigés vers le
centre de stockage (8.9% du trafic).

6h30 — ?2h30 (12 janvier 2021)
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| 3.13. COMPTAGES DIRECTIONNELS

8h00 - ?2h00 8h00 - ?h00

o ‘s\:?
| Résidence 8

La Solidarité

h

8 Résidence

\’ |l Parc Kalliste 53,

CVAS \)}‘ B
D _;‘*1-{

Le trafic recensé au droit de I'école La Solidarité, entre 8n00 et 9h00 (150 véhicules/deux sens), ne représente que 30 % du frafic
recensé (512 véhicules/deux sens) au débouché du chemin de la Bigotte, au carrefour avec le chemin des Bourrely.

70 % du trafic du chemin de la Bigotte sont en lien avec les habitations qui se situent entre I'école La Solidarité et le chemin des
Bourrely.




3.14. CONDITIONS DE CIRCULATION - EN HEURE DE POINTE DU MATIN

Les conditions de circulation aux
heures de pointe du matin dans le
périmetre  d'étude ont été
observées.

Le frafic est relafivement fluide = =
avec quelques secteurs denses [ .
notamment sur :
* L'avenue du Vallon Dol
* Le chemin de Bourrely, entre
le chemin de la Bigotte et
I'avenue du Vallon Dol.
L'avenue de Saint-Antoine
concentre les difficultés de ¢
circulation.

La circulation sur le chemin de la
Bigotte est globalement fluide.

Des dysfonctionnements  sont
constatés au droit de I'école de la «
Solidarité, aux heures d’entrées de
I'école. lls sont provoqués par les
parents d’'éleves qui s'arrétent ou
stationnent sur une file de
circulation.

Malgré  I'aménagement  d'un
parking de 25 places pour les
parents d’'éleves, ces derniers
«préferent stationnem en pleine
voie et au plus prés de I'école
pour déposer les enfants.




| 3.14. CONDITIONS DE CIRCULATION - EN HEURE DE POINTE DU SOIR

Les conditions de circulation aux
heures de pointe du soir ax
indiquent un trafic plutét fluide |
dans la zone d'étude a
I'exception de quelques secteurs
ou la circulation est dense,
notfamment :

* au droit du carrefour |
chemin des Bourrely/ =
chemin de la Bigotte, .

« accées a l'avenue de St-
Antoine.

Dans le périmetre  élargi,
I'avenue de Saint-Antoine
concentre les difficultés et les =
dysfonctionnements circulatoires.

Nota : le dysfonctionnement . B w @.\9‘!‘.,//.1
observé devant |'école primaire v Al N . A
« La Solidarite » est dU aux /
parents qui se garent en double ;
file  pour récupérer leur(s)
enfant(s). Ce phénomene est
observé entre 16h15 et 16h45.




3.15. PRATIQUES DE STATIONNEMENT - CHEMIN DE LA BIGOTTE - ECOLE PRIMAIRE LA SOLIDARITE
LE LONG DE LA VOIE

De nombreuses pratiques de stationnement illicites sont systématiquement constatées sur le chemin de la Bigotte lors des entrées et
sorties des éleves de I'école « La Solidarité ». Une voie de circulation est ainsi occupée par les parents d’'éleves. Ces derniers
‘préferent’ stationner le long de la voie et marcher sur la voie avec les enfants (car les barrieres de protection des piétons les
empéchent d’atteindre le trottoir) pour les deposer/récupérer a I'école. Ef pourtant, ils ont a leur disposition un parking amenageé de 25
places, situé a une cinquantaine de metres de I'entrée de I'école.

Ces pratiques sont tres dangereuses.

Stationnement llicite le
long de la voie et sur la
piste cyclable et frottoir
aménagé a proximité
del'école.

Et un convoi aux heures d'ouverture du portail de
I'école



3.15. PRATIQUES DE STATIONNEMENT - CHEMIN DE LA BIGOTTE - ECOLE PRIMAIRE LA SOLIDARITE
| PARKING DES PARENTS D’ELEVES

Le parking aménagé de I'école la Solidarité est tres peu utilisé par les parents d’'éleves. En moyenne 3 a 4 voitures stationnent
aux heures d’entrée et sortie de I'école. Ce nombre de véhicules est  comparer avec la quarantaine des véhicules observés le
long de la voie en stationnement illicite lors des mémes périodes.

Ce parking aménagé n'est pas enfretenu, des carcasses de voitures brllées, voitures abandonnées et des déchets jonchent le
parking et ses abords.

Véhicule
abandonné

Traces de
véhicule brulé

Déchets aux
abords du
parking et du
cheminement
piéton




| 3.16. OFFRE DE TRANSPORTS EN COMMUN

Deux lignes de bus :
* 96 - Estaque/Hbpital Nord,
« 97 - Canebiere-Bourse/ Hopital
Nord
empruntent le chemin de la
Bigotte pour  desservir la
Résidence Solidarité.

La premiere ligne, le 96, offre (2)
deux services a I'heure et par
destination, Estaque ou Hopital
Nord, et la seconde ligne, le 97,

— T ; —. 2 \ ; 3 3 - o -. . 4 - 'A .- A
dessert I'arét de la Solidarité /0 P ngnes 96,
avec (5) cing services a I'heure ¢ = _ g% G \B 5 Rési 3 G 97 "

tout au long de la journée et par
sens. Le service est fortement
renforcé aux heures de pointe,
entre 7h00 et ?h00 et entre 16h00
et 18h00.

Le nombre de services en pointe
du matin, 7h00-9h00, est de 18
services en direction
Canebiere/Bourse et 14 services
en direction de I'Hopital Nord.

En pointe du soir, 16h00-18n00, le
nombre de services est de 13 par
destination.

La ligne B2 emprunte I'avenue du

Vallon Dol et le chemin des

Bourrely. Le nombre de services

par heure par sens varie entre 6
I et 10.




3.16. OFFRE DE TRANSPORTS EN COMMUN

Les deux lignes de bus occasionnent :

« Ligne 96 : 2 services de bus par destination a I'heure sur le chemin de la Bigotte soit un total de 8 mouvements/heure/deux
sens,

« Ligne 97 : 5 services de bus a I'heure par destination sur le chemin de la Bigotte, soit 20 mouvements de bus/heure/deux
sens, mais avec un renforcement des services :

« jusqu'a 9 services A I'heure de pointe du matin par sens, soit 36 mouvements de bus/heure/deux sens,
« jusqu'a 7 services A I'heure en pointe du soir par sens, soit 28 mouvements de bus/heure/deux sens.

Ainsi, plus de 2/3 du trafic des véhicules de grand gabarit sur le chemin de la Bigotte sont constitués par les bus urbains.

Ligne B2 qui évolue également dans le secteur d’'étude n’emprunte pas le chemin de la Bigotte.



3.17. ANALYSE QUALITATIVE DES CHEMINEMENTS PIETONS (1/3)

Le bas du chemin de la Bigotte, entre
le parc Kalliste et le carrefour
Bigotte/Bourrely, dispose de trottoirs.
Ces ftrottoirs sont, d'un coété, envahis
de voitures en stationnement en épi et,
de I'autre cobté, frés discontinus et
étroits.

Apres I'acces au Parc Kalliste, il n'y a
plus de trottoir & gauche et celui a
droite en direction du Nord, Ila
Résidence La Solidarité, est de plus en
plus étroit.

On reléve la présence sur les trottoirs
de plusieurs obstacles tels que : des
lampadaires, des panneaux de
signalisation, des poteaux d'arrét de
bus... et trés souvent au milieu des
troftoirs. Le piéton n'est pas un
privileégié dans ce secteur, sa sécurité
n'est pas assurée.

Apres I'acces a la Résidence Solidarité
en direction du Nord, les piétons
disposent d'un trottoir confortable et
réglementaire, avec barrierage de
sécurité jusqu'a I'école primaire. Le
troftoir se poursuit ensuite jusqu'a
I'entrée du lotissement Genévriers.

Les passages piétons sont quasi
effacés dans la partie basse du
chemin de la Bigoftte.

Rue de

I'Efoile

=== (Cheminement conforme

Cheminement non conforme

=== Pgs d’aménagement piéton

A}

T



3.17. ANALYSE QUALITATIVE DES CHEMINEMENTS PIETONS (2/3)

Quant aux trottoirs sur le chemin |
des Bourrely, ils sont conformes
dans la section entfre le chemin
des Baumillons et le chemin de la
Bigotte.

Le trottoir co6té parc Kalliste, de la
section du chemin des Bourrely,
entre le chemin de la Bigotte et
I'avenue du Vallon Dol, est non
conforme sauf au droit de I'arrét
de bus « Parc Kalliste ».

Ruede
~ I'Etoile

Le franchissement de la rue de la
Bigotte au carrefour Bourrely/
Bigotte est peu sécurisé en raison
de l'existence d'une surlargeur
de voie importante.

Coté opposé, le ftrottoir sur
I'ensemble de la section est quasi
conforme.

L'avenue du Vallon Dol dispose
de trottoirs conformes.

Les flux piétons sont importants
dans le secteur, avec présence
de nombreux écoliers, mais les
équipements qui leur sont dédiés
ne sont pas toujours adaptés.

e === Cheminement conforme
i Cheminement non conforme

=== Pgs d’aménagement piéton




| 3.17. ANALYSE QUALITATIVE DES CHEMINEMENTS PIETONS (3/3)

—

Les frottoirs sont souvent occupés par des voitures.




3.18. PROJET DE RENOUVELLEMENT URBAIN - LA SOLIDARITE

Le projet de renouvellement urbain de la Solidarité prévoit de renforcer
I'accessibilité et la desserte de la zone d’habitat.

De nouvelles voies sont projetées dans le cadre de I'opération avec
notamment une liaison entre le chemin de la Bigotte et le chemin des
Baumillons.

L'aménagement de cette nouvelle liaison permettra de mieux irriguer
la zone de La Solidarité et de renforcer le maillage du secteur.

Le trafic en relation avec La Solidarité sera ainsi réparti sur les deux
voies d'acces et le trafic sur le chemin de la Bigotte serait impacté a la
baisse.

juin 2012
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axe piétonnier projeté £ M ¢ < __dliemindelaBigotte,

piste cyclable projetée
réalisation &
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réalisation 3
de logements en accession |
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., aménagements
piétonniers projetés
aménagements
espaces verts projetés

LE PROJET DE RENOUVELLEMENT URBAIN

= N\
28
) AP 2iibiitation
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Création d'une nouvelle
voia traversante

‘Stade de foetall

Création d'une nouvelle
voio traversante / '




3.19. PROJET DE RENOUVELLEMENT URBAIN -

Le projet de renouvellement urbain du Parc Kalliste prévoit
également le renforcement de I'accessibilité et la desserte du
Parc d'Habitat.

Une nouvelle voie de bouclage est projetée suite a la
démolition & court terme du bdtiment B situé au cceur de la
zone avec une volonté de :

o relier le Parc Kallisté a Bourrely - une voie inter-quartier,
caractérisée par sa coulée verte

. infroduire un maillage urbain au sein des copropriétés,

o ré-ancrer les batiments dans un socle urbain accessible.

La voie nouvelle « chemin de la Bastide » s'inscrit dans le
prolongement de I'artere majeure Bourrely, et pourrait étre
prolongée a long ferme vers la commune de Septemes-les
Vallons.

Dans un deuxieme temps, sera créée la voie de desserte
« chemin du Val aux Grives ».

La voie nouvelle sera raccordée au réseau viaire au niveau du
carrefour Bigotfte/Bourrely. Il est prévu un mini-giratoire au
débouché du chemin de la Bigotte pour raccorder cette
nouvelle voie.

Cette nouvelle liaison permettra de :

o mieux irriguer le Parc Kalliste,

o renforcer le maillage du secteur,

o mieux répartir sur les infrastructures les flux de trafic en
relation avec le Parc Kalliste.

L'accés au Parc Kalliste par le chemin de la Bigotfte sera
impacté a la baisse.

PARC KALLISTE

MUNE DE AP

SEPTEMES-LES-VALLONS

(COMMUNE DE
MARSERLE

lotissement
1o Val aurx Grivos

lotissernent
Lo Hameau e la Bigotia

lotissement
La Rose des Vents

Iotesament
Los Bastidos du Soloi

>z

Bus

cantre commarcial
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4.1. EVALUATION DES FLUX GENERES PAR L'ECOPOLE DE L’ETOILE

Evolution du trafic PL depuis 2010 (apport)

Le tonnage fransporté en 2019 s'est élevé & 256 000 tonnes et a

représenté 24 547 mouvements Poids Lourds (PL) par sens. Année Nombre de
POIDS LOURDS

Le volume de Poids Lourds générés par an s'éleve a 26 710 PL, soit 53 2010 28661
420 PL deux sens (trafic émis + recu) en moyenne annuelle sur la 2011 29900
période 2010 - 2019 inclus. 2012 28112
2013 28982
Sur cette période ont alterné des périodes de croissance puis de baisse 2014 26815
de trafic, avec un « pic » de trafic de 59 800 PL/deux sens en 2011 et un 2015 24662
« creux» de trafic & 47 700 PL/deux sens en 2018. 2016 27093
. . s 2017 24486
Au globadl, le flux PL a diminué de 14 % entre 2010 et 2019. ST 23866
2019 24547

Evolution du trafic P.L. annuel depuis 2010
35000
32500
30000 = 28982

27500 28661 0000000 L Tttreesedsd

.
.........

........

25000

24662 e
22500 24486 23866 24547

20000
17500

15000
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

s NI P.L.  ¢00ses Courbe de tendance

Source : Véolia - Direction Traitement Valsud



4.1. EVALUATION DES FLUX GENERES PAR LES ACTIVITES DE L'ECOPOLE DE L’ETOILE

Trafics mensuels générés par 'Ecopdle de I'étoile

Le trafic généré par I'écopdle de I'étoile se caractérise par des
variations saisonnieres suivant les données de I'année 2019 :

+ Un trafic moyen mensuel de 4 100 PL deux sens (trafic
entfrant + sortant) sur I'ensemble de I'année (2019),

« Juillet et AoUt : les mois enregistrant les trafics PL les plus
significatifs, soit 5 550 PL/mois/deux sens, un volume supérieur
de 34 % par rapport a celui enregistré mensuellement sur
I'ensemble de I'année

+ QOctobre, Novembre et Décembre : des mois « creux » dont
les trafics oscillent entre 1 660 et 2 610 PL/mois

« Janvier, Février, Mars et Juin : des mois « moyens »
enregistrant un flux PL proche de la moyenne mensuelle sur
I'année.

Il convient de noter que ces variations mensuelles de trafic sont
susceptibles d'évoluer d'une année a I'autre.

Ces variations saisonnieres mettent en évidence un « pic » de
trafic PL en période estivale, c'est-a-dire pendant la période de
vacances scolaires d'été et donc hors fonctionnement de I'école
située chemin de la Bigotte.

Source : Véolia - Direction Traitement Valsud
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Trafic mensuel 2019 (seulement apport)
Mois
janv. 2174 106 2280 1,08
févr. 1968 76 2044 0,97
mars 2214 61 2275 1,07
avr. 2441 61 2502 1,18
mai 2402 68 2470 1,17
juin 2152 66 2218 1,05
juil. 2766 70 2836 1,34
aolit 2788 53 2841 1,34
sept. 2323 69 2392 1,13
oct. 1183 85 1268 0,60
nov. 829 82 911
déc. 1307 69 1376 0,65
Total général 24547 866 25413

Trafics mensuels PL 2019 (apport)
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4.1. EVALUATION DES FLUX GENERES PAR LES ACTIVITES DE L'ECOPOLE DE L’ETOILE

Variations JOURNALIERES de trafic - UN

Variations journaliéres des frafics PL+VL - Mois de MARS 2019
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Variations journaliéres des trafics PL+VL - Mois de JUIN 2019
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L'activité du site est équilibrée tout au long de I'année

Source : Véolia - Direction Traitement Valsud
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Variations journaliéres des trafics PL+VL - Mois de SEPTEMBRE 2019
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Variations journaliéres des irafics PL+VL - Mois de NOVEMBRE 2019
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De ces données, il ressort les
caractéristiques suivantes :

« Des variations journalieres de
trafic PL+VL significatives : de
84 PL+VL au mois de
novembre et 214 PL+VL au
mois de septembre

* Mois de septembre : enfre 90
et prés de 120 PL+VL par sens

* Des frafics PL+VL fluctuant au
cours de la période des jours
ouVvrés et de maniére
différenciée suivant les mois
de I'année.

*+ Mois de septembre : des
« pics » de ftrafics les lundi,
mardi et mercredi et dans une
moindre mesure le vendredi.
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4.1. EVALUATION DES FLUX GENERES PAR LES ACTIVITES DE L'ECOPOLE DE L’ETOILE

Variations horaires de trafic PL+VL
Journée du LUNDI (2019)
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Variations horaires de trafic PL+VL
Journée du MARDI (2019)
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Variations horaires de trafic PL+VL
Journée du MERCREDI (2019)
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Variations horaires de trafic PL+VL
Journée du JEUDI (2019)
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Variations horaires de trafic PL+VL
Journée du VENDREDI (2019)
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De ces donnéses, il ressort les caractéristiques suivantes (par sens) :

Pour la journée la plus circulée du lundi (total des flux PL+VL) : entre 3 et 5
PL+VL suivant la tranche horaire (la part des PL représente a minima 94 %
des flux présentés).

Trois périodes horaires enregistrant les flux les plus significatifs : entre 7h et 8h,
entre 10h et 11h et entfre 15h et 16h, soit en dehors des périodes d’entrée et
de sortie des écoles.

Des frafics PL+VL recensés entre 8h et ?h et entre 16h et 17h, aux heures
d'entrée et de sortie des écoles > des flux existants, mais faibles, variant
entfre 2/3 entre 16h et 17h et entre 4 et 9 le matin entre 8h et 9h.

Le trafic en relation avec I'écopdle de I'étoile est relativement constant tout
au long de la journée et tous les jours de la semaine.



4.1. EVALUATION DES FLUX GENERES PAR LES ACTIVITES DU CENTRE DE STOCKAGE

Dans le cadre de la demande d’autorisation de poursuite de I'activité du site, il est projeté une baisse progressive des tonnages
transportés (source VALSUD) :

* Horizon 2023 : 175 000 tonnes
* Horizon 2025 : 100 000 tonnes (par an)

Suivant ces projections, le flux PL + VL généré par le site devrait donc fortement diminuer a un horizon a court terme, soit :
« 40 PL+VL par jour (un sens), contre environ 100 véhicules en moyenne actuellement.

« & PL+VL par heure sur les périodes horaires les plus chargées contre 10 véhicules en moyenne actuellement soit une
diminution d'au moins 40 % du trafic.

Source : Véolia - Direction Traitement Valsud
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5.1. PRINCIPAUX ENSEIGNEMENTS DU DIAGNOSTIC ET PERSPECTIVES

Le chemin de la Bigotte supporte un trafic faible et cohérent avec les fonctions de cet axe qui est une voie de desserte de quartiers
d'Habitat.

En jour ouvré de la semaine, en période scolaire, le frafic sur cet axe dans sa section la plus chargée, au débouché sur le chemin de
Bourrely, se situe autour de 5 500 vehicules/jour/deux sens reunis.

Le frafic en journée, entre 6n00 et 1800, est constitué de :
= 90% des usagers de cette route sont principalement des habitants des différentes résidences collectives et des lotissements
/maisons individuelles qui sont localisés de part et d’autre de la chaussée,
7.2% du trafic est occasionné par des bus urbains, lignes 96 et 97, qui empruntent cet axe pour desservir I'arrét de la résidence
« La Solidarité »,
2,8% du trafic est généré par le site de VALSUD.

Quant au trafic, au nord de I'accés a I'ensemble immobilier La Solidarité, au droit de I'école primaire, il se situe autour de 1600
véhicules/jour/deux sens réunis.

Le gabarit de I'axe permet de supporter et d’écouler les différents trafics malgré I'existence d'une courbe a I'approche de I'acces a
La Solidarité, ou le croisement de deux véhicules de grand gabarit est problématique. Les bus urbains beaucoup plus nombreux que les
camions, sont plus confrontés a cette difficulté de croisement.

La forte déclivité de I'axe, des largeurs de voies limitées dans la section sud du chemin de la Bigotte, une géométrie de voie contrainte,
limitent les prises de vitesses d la montée comme a la descente, laquelle est d'ailleurs pleinement maitrisée pour les Poids Lourds qui
évoluent en descente en convois obligatoire.

Le cheminement piéton dans la section sud du chemin de la Bigotte tout comme I'arrét de bus « La Bigotte », ne sont pas conformes
et le piéton n’évolue pas dans un contexte de confort et de sécurité.

Le trafic lié a I'écopdle de I'étoile a connu entre 2010 et 2019 une baisse de 14% et cette tendance doit se poursuivre car I'activité du
centre a I'Horizon 2025 devrait se situer autour de 100 000 fonnes contre 255 000 fonnes en 2019.

Le nombre de camions devrait dinsi diminuer sensiblement d'ici 2025.
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6.1. PRECONISATIONS — POINT D'AVANCEMENT SUR LES RECOMMANDATIONS DU CGEDD

L'aménagement et I'état des infrastructures dans le secteur Notre Dame Limite n’est pas qualitatif.
Les conditions de sécurité et de confort dans les déplacements ne sont pas optimales.
Le quartier ne bénéficie pas d'une attention et d’'un programme d’aménagement spécifique.

Un rapport en date de juillet 2015 établi par CGEDD avait formulé un certain nombre de préconisations — amélioration
immédiate/d court terme pour renforcer la sécurité routiere et d'acces au centre des déchets.

Certaines de ces préconisations ont été mises en ceuvre totalement ou partiellement et d'autres n'ont pas fait I'objet
d'actions :

* Mise en place d'une limitation de vitesse & 30 km/h pour tous les véhicules de part et d'autre de I'école Primaire
Solidarité, - PRECONISATION REALISEE -.

+ La poursuite du barriérage de sécurité le long du trottoir au-dessus de I'école, - PRECONISATION REALISEE -.

« La mise en place de deux & trois panneaux de grande taille juste en sortie de la décharge. Et au lieu de stockage des
convois, rappelant la réglementation pour les poids lourds de plus de 5T (obligation de convoi, horaires). Cette
PRECONISATION o été PARTIELLEMENT REALISEE. Les panneaux sont en place, mais la réglementation n'est pas
entierement indiquée et notamment les heures d'interdiction de circuler.

« Renforcer la signalisation routiére. Cette PRECONISATION o été PARTIELLEMENT REALISEE, mais nécessite une
harmonisation de cette signalisation et de la réglementation.

« La matérialisation de passages pour piétons, y compris par des surélévations de chaussée, tout au long du chemin de la
Bigotte. Cette PRECONISATION n'a PAS été REALISEE dans la partie sud du chemin de la Bigotte.

« Convoi & la montée pour les Poids Lourds de plus de 5T, avec une zone de stockage, - PRECONISATION NON REALISEE -.
Toutefois la mise en ceuvre de cette préconisation nécessite de disposer d'espace. Les recherches dans le secteur n'ont
pas permis de situer une zone sur laquelle pourrait étre réaliser cet espace de stockage pour formation des convois vers
I'écopdle de I'étoile.

Les actions partiellement engagées doivent étre poursuivies comme celles non encore initiées.

Un positionnement et une ébauche d'aménagement sont présentés ci-apres.



6.2. PRECONISATIONS - CHEMIN DE LA BIGOTTE - CARREFOUR BIGOTTE / BOURRELY

Le débouché du chemin de la Bigotte sur le chemin des Bourrely est tres routier et le piéton n’est pas en sécurité. La traversée
piétonne qui assure la relation entre la résidence « La Graniére » et le « Parc Kalliste » est fortement empruntée et les piétons sont
confrontés a un trafic véhicules conséquent. Le passage piéton est situé derriére la ligne stop et le piéton peut étre confronté &

I'obstacle provoqué par le véhicule en attente de franchir le carrefour. Ce point d’échange nécessite d’'étre réaménagé pour
assurer une sécurité a I’ensemble des usagers.

La chaussée et le trottoir sont sur le méme niveau, ce qui
engendre des «tourne a droitey en empiétant sur le trottoir,

occasionnant ainsi un danger pour les nombreux piétons qui
traversent ce carrefour.




| 6.2. PRECONISATIONS - CHEMIN DE LA BIGOTTE - CARREFOUR BIGOTTE / BOURRELY

Un principe d’'aménagement
de ce carrefour est présenté
ci-contre.

Ce dispositif renforcera la
sécurité des piétons ainsi que
celle des automobilistes.

Néanmoins, le NPRU du Parc
Kalliste prévoit une reprise de

ce carrefour par
I'aménagement d'un  mini-
giratoire qui permettra

I'accés a la nouvelle voie
« chemin de la Bastide » qui
desservira le Parc Kalliste.

.

@veoua Mourm—" S SITE DE SEPTEMES LES VALLONS | Plan de faménagement projeté du carrefour 1/750°

N° codif. : LP2037D002-INT-PLAN-PROJ.dwg 15/02/2021




6.3. PRECONISATIONS — DEVIATION DU CHEMIN DE LA BIGOTTE AU DROIT DE L’ECOLE

Pour s'affranchir de
toutes contraintes liées &
I'école de la Solidarité,
la voie actuelle peut
étre déviée sur environ
225 m.

La chaussée actuelle
serait dédiée a la
desserte de |'école et
sera mise en sens unique
avec réinsertion des
véhicules au niveau du
carrefour chemin de la
Bigotte/ rue Elie Kakou.
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Poste 1 — Sens 1 - Chemin de la Bigotte vers Chemin Bourrely — Débit horaire
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Poste 1 - Sens 1 — Chemin de la Bigotte vers Chemin Bourrely - Vitesse
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TOTALTV 3567 68.2%) 1339 | 256%) 323 | 6.2% 0 0,0% 0 0,0% o] 0.0% 4] 0.0% 0 0.0% 0 0.0% 0 0.0% 4] 0.0% o] 0.0% 1662 rB:LB% 5229
%PL P 14% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 8.0%




Poste 1 - Sens 2 - Chemin de la Bigotte vers Chemin de la Rougiére - Débit horaire

Dép. PR Ind.
13 2101 2
Débit Horaire

] our Type| 00h 01h 02h 03h 04h 05h 06 h 07h 08h 09h 1oh Tih 12h 13h 1ah 15h 16h 17h 1Bh 1 h 20h 21h 22h 23h ouméd Mini M axd ] our Muit

VL 1 1 1 0 2 2 9 30 62 37 52 53 49 43 EC) a0 87 81 a4 v r 1 5 4 671 0 a1 655 B

mard | PL| 0O 0 0 0 0 4 D 3 T 2 r D 9 5 9 & 1 0 2 0 0 0 0 0 95 0 r 91 4
2-janv. ™V 1 1 1 4] 2 5] B 42 74 49 84 B3 58 48 48 46 B8 B8l 45 irg r n 3 4 766 0 B8l 746 20
opi | oo | oom | oo [oox | oox |ee7x [soew | 7m | Box |245% | mex | s0m | 55% | new [ ex | 30% | 15 |oox | 45% [ oox |oox Jom oo |oox o 2o oo

VL 0 0 0 [ 2 2 r 38 40 41 a1 43 5 55 a2 ) 19 52 51 2 1 7 3 5 616 0 59 604 r

mercredi | PL| 0 0 o o 0 1 4 2 il g 1 D 6 4 5 3 1 0 1 0 0 o 0 0 68 0 il &7 1

13-janv. ™ 0 ) 4] 4] 2 3 B 40 51 49 32 53 41 62 48 62 S0 52 52 22 B 7 3 5 684 o] 562 671 B
%Pt | oo |oow | oo [oox | oox |333% [250% | som | 216n | Box | 210% | 150 | 6% | 65% | 25% | 49% |20 Joox | 19% | oox |oox oo [oox | oox [ oo nox [ 77%

VL 1 3 [ [ 0 3 ) ag 68 7 55 72 31 a4 42 51 70 63 7 27 1 7 5 2 602 0 72 673 u

ieud PL 0 ) ] 4] o 3 4 3 =] 4 7 ] 3 <] o 3 2 2 1 Q ) 4] a 0 [+] o 58 3

janv. | TV 1 3 0 o 0 6 B s1 76 41 62 78 34 50 52 54 72 65 38 27 1 7 5 2 754 0 78 737 7
ol |00k | oox | oo [oox | oox |sock | 21 | 5% | 5% | osx | nsx | 77% | ss% | vow [w2% [ sex | 2% | 3% | 26% [ oox | oo [ oo | oox | oo [ go% 80% | 6%

VL 1 0 o o 1 2 E 45 89 6 52 ] 0 53 53 44 70 72 a2 24 o & & 8 708 0 72 692 B

vendred | PL ¥} 0 o [u} 4] 4 4 7 5 4 B 6 -] 2 5 2 3 v 0 Q 4] a a v] 55 o] 7 51 4

Bejanv. | TV 1 0 o o 1 6 2 53 74 a0 S8 64 a5 55 58 a7 73 72 42 24 o 6 6 6 763 0 74 743 20
%Pt | oo% | oox | oox | oox |oox |ee7x |280% | mox | ss% | mox | n3x | 9% | mox | 36% | gex | 64% | am |oox | oox | oox |oox | oox |oox | oox [ 7om B9% [ 200%

VL 4 1 [ 2 1 2 [} 21 26 20 29 ES a5 38 44 5 40 43 3% 24 1 5 o 4 494 0 a5 471 23

samedi | PL| © o o o 0 0 5 2 3 4 2 0 0 o 1 o o 0 0 o o o o 0 7 0 5 T 0

6-janv. | TV | 4 1 0 2 1 2 B 23 29 34 31 35 a5 38 45 5 40 43 3% 24 1 5 g 4 511 0 a5 488 23
%Pl | 00% | oox | oox |oox |oo% | oox |357% | 87% | bk | nsx | 65% | oox |oox |oox | 22% |oox |oox |oox | oo |oox |oox | oo | oo | oox [ 33% 35% [ 00%

VL 1 1 1 2 a 2 5 4 B 21 43 27 n 45 31 24 31 a7 28 E o 7 3 4 408 0 47 354 n

dimanche| PL| © 0 o o 0 0 [} 0 o 0 0 0 0 0 o 1 0 0 0 0 o o 0 0 1 0 1 1 0

F-janv. | TV 1 1 1 2 0 2 5 4 B 21 43 27 EE 45 31 35 31 47 28 E o 7 3 4 409 0 47 395 u
ol | 0o% | oox | oo [oox oo | oo [ oox |oox Joos oo | oo | oox |oox |oos [oox |20 | oo Joox | oo [oox | oo [ oo [ oo | oo [Toom 03% [ oo%

VL 2 1 4] 1 1 1 v 38 58 42 42 54 41 54 41 58 a5 71 34 B 7 B 2 1 697 1] a5 688 =]

lund |[PL| © o o o 0 3 [} 5 4 7 1 D 5 5 7 2 3 0 0 o 0 o 0 0 70 0 n &7 3

B-janv. | TV | 2 1 0 1 1 4 5 43 50 43 53 64 45 59 43 50 o8 71 34 B 7 B 2 1 767 0 o8 755 r
ol | 0o | oox | aox |oox | oow |750% [ 320w | uew | 67% | 5% |208% | 56w | e | 85% [ e | 35% | 3 | oox | oo [oow |oox | oox | oom | oo | am g% | 25.0%
Type | 00:00 | 01:00 | 02:00 | 03:00 | 04:00 | 05:00 | 06:00 | 07:00 | 08:00 | 09:00 | 10:00 | 11:00 | 12:00 | 13:00 | 14:00 | 15:00 | 16:00 | 17:00 | 18:00 | 19:00 | 20:00 | 21:00 | 22:00 | 23:00 | ouméd Mini | Maxi | Jour | Nuit

VL 1 1 0 1 1 2 T 33 48 35 a5 49 EZ) 43 2 46 &0 &1 E2) 21 il 9 5 4 613 0 61 598 5

Moyenne| PL| © 0 0 0 0 2 5 3 3 3 7 3 4 3 5 3 1 0 1 0 0 0 0 0 52 0 7 50 2

semaine | Ty 1 1 0 1 1 4 v % 54 41 52 55 43 51 47 49 61 61 40 21 1 9 5 4 665 0 61 648 7
BePL | 00% | 00% | 00% |o00% | 0o% |5000% |294% | 83% | nm | me% | B5% | Dow | 93% [59% [ 1pe% |6 | 16% |oo% | 25% | 00% | 00% |o0o0% | 0o% | oo% | 78% 7.7% | 1&%
Type | 00:00 | OLOO | 02:00 | 03:00 | 04:00 | 05:00 | 06:00 | 07:00 | 08:00 | 09:00 | 10:00 100 | 12:00 | 13:00 | 14:00 | 15:00 16:00 | 17:00 | 18:00 | 19:00 | 20:00 | 2100 | 22:00 | 23:00 | ouméd Mini M axi Jour N uit

VL 1 1 0 0 1 2 u 2 59 39 48 56 39 50 43 50 70 e 2 2 1 ) 4 4 676 0 70 663 B

:"; ‘;‘;’L’: PL 0 0 0 0 0 3 6 4 8 7 9 8 3 4 7 3 2 0 1 0 0 0 0 0 68 0 9 65 3

ouvrés | TV 1 1 0 0 1 5 20 46 &7 4 57 64 45 54 50 53 72 &8 43 2 il D 4 4 744 0 72 728 B
bopt | 00% | 00% | 00% [o00% | 00% |600% |300% | 87% | mo% | 52% | 58% | 25% | B3% | 74% | 0% [ 57% | 28% | oow | 23% [ 00% | 00% |o0o0% | 00w | 00w | 9w 89% | B8%




Poste 1 — Sens 2 - Chemin de la Bigotte vers Chemin de la Rougiére - Vitesse

Dép. PR Ind.
13 2101 2
Vitesse Journaliere
Classes de Vitesses <30 30-40 | 40-50 | s0-80 | e0o-70 | 70-80 | s0-9%0 | so-100 [ 100-110| 110-120 ] 120-130| >130 Vitesse Excés Vit | Débit
Débit| % |Débit| % |Débit| % [Débit| % |Débit| % |Débit % |Débit % [Débit| % [Débit| % |Débit % |Débit| % |pébit| % | v15|vso | vas |vit Moy| Débit| % | Total
VL | 471 [702:[183 |2734P 17 | 254 0 | oo 0 |0ox] 0 |00x[ 0 |00af 0 |00xf 0 |00<P 0 |ooxl 0 |oox[ 0 |oox]| 6 | 21 | 35 | 21 | 200 | 294 | 671
) PL | 80 |842<f 15 |5axl 0 |oo<[ 0 |omel O |ooxf 0 |omf 0 |00« 0 |o0x[ O |00 O |omP 0 |oox[ O |oo<| & | 18 | 31 18 15 | &84 | 95
mar 1 24anv-21 551 s | 198 [eme| 17 Tezz| 0 Pame| 0 Paoe| 0 Tooe| 0 Pame| 0 Pooe| 0 Fome| 0 Pome| 0 [omc| 0 |om 215 2814 | 766
%PL | 14.5% 7.6% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 12,43
vL [ 202 Jes2 185 [3002fF 20 a2 0 [oox [ 0 [ooe[ 0 [ooxf 0 Joocf 0 Joocf 0 Joox 0 [ooxf 0 [om[ 0 Jooe| 7 [ 23 [37 | 22 | 214 [ 572 | 616
. PL G2 |9z 6 |88« 0O |ooef O |00 oo 0 (oo 0| oo 0.0 0.0 oo ff 0 oo O |[oox]| 5 16 | 28 16 G 8,8v 68
mer 13-]ﬂn\r'-21
TV 464 ﬁff‘,ﬁ% 191 rZ?,SZ 20 q,2 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 ] 0,0 0 0,0 0 0,0 220 322 GE4
%PL | 13.4% 3.1% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 3.9
VL | 479 [ea2<180 |z73%f 24 |35:F 0 |oocl 0 |00z 0 oo 0 om0 ool 0 |ooxP 0 |ooel o |ooxf 0 |ooc| 7 | 22|36 ] 21 | 213 | s08% | 692
_ _ PL 53 |855% 9 14,55 0 0,0 0 0,0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0,0 0 0,0 5 18 30 17 Q 14,55 B2
Jeu tdgany-21 I o Wrner: | 198 Poson| 24 Paze| 0 Powe| 0 Pome| 0 Pow| 0 Pome| 0 Pooz| 0 Pooz| 0 Pooz| 0 Pooe| 0 |oow 222 [ z34x | 754
%PL | 10.0% 4.5% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 82w
vL [ 493 Jess 179 [2532 36 [5t< P 0 [ooe [ 0 [ooe[ 0 [ooxf 0 Joocf 0 Joozf 0 Joox[ 0 [ooxf 0 [oome[ 0 Jooe| 6 | 22 [36 | 21 | 215 | snax | 708
- PL 47 |8ss=] 8 14,55 0 0,05 0 0.0 0,0 0 0,0 0 0,05 0,05 0.0 0.0 0 0,0 0 0,0 5 18 30 17 8 14,55 55
Ven 1AV 2l 1540 Froe | 187 [oes| 26 Pare| 0 [ooe| 0 Powe| 0 Tooe| 0 Powe| 0 Pooe| 0 Pooz| 0 Pame| 0 ooz 0 | oo 223 [2322 | 783
%PL | 8.7% 4.3% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 7%
VL | 311 30147 |23 36 | 734 0 Jooc[ 0 Joo 0 o[ 0 o[ 0 |oocf 0 |o0<[ 0 |ooel 0 |ooel 0 Jowe| 7 | 24 | 37 | 23 | 183 | v | 404
. PL | 14 |szax| 3 |wexf 0 |oo<[ 0 [om: oo« 0 o[ 0 |oox 0.0% 0.0% ool 0 om0 [om| 5 | 18 | 31 18 3 | wex | 17
sam 16-janv-21
v 325 (36| 150 [29.4x| 36 [ 7.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0.0 0 0 0 0 0 0.0 186 36.4 211
%PL | 4.3% 2.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 33
VL | 231 6145 |35 32 |76z 0 |oocl 0 |ooxP 0 |00z 0 |oowP 0 |00zl O |ooxP 0 |oo[ 0 |owc 0 |ome| 8 | 26 | 38 | 24 | 177 | 434% | 408
R B PL 1 100,05 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0.0 0 0.0 0 0.0 0.0 0.0 0.0 0 0.0 0 0.0 5 15 26 15 0 0.0 1
dim A7 a2 I 532 Voo v | 145 Poson| 32 Powe| 0 Poo| 0 Poo| 0 Pooe| 0 Pame| 0 Poox oox| 0 Pome| 0 [ome| 0 | oo 177 Fazaz | 400
%PL | 0.4% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.2%
VL | 457 6560202 |20 38 | 552 P 0 ooz O |oocP 0 |ooxl O |oox 0 |oox O |00zl O |00l O |ool O |oow| 7 | 23 ] 37 | 22 | 240 | seax | 697
lun 18anv-21 PL 64 |Max| 6 |e6«[ 0O oo O |00 oo 0 oo O |00 0.0 0.0 oo 0O |oof O [oox]| S5 16 | 28 16 6 8.6 70
TV | 521 [er.3| 208 [2rwe| 38 (o] O [oo]| O [oox ] O [oox] O [0 0 [noox oo | 0O foos| O [ooe| O [oox 246 321 TET
%PL | 12.3% 2.9% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% At
Classes de Vitesses| <30 30-40| 40-50]| 50-60 | 60-70 | 70-80 | 80-90 | 90-100 | W0-10 | MO - 120 | 120- B0| >BO Vitesse Excés Vit |Débit
TOTALVL 2844 66,4%) 1230 | 28, 7% 212 | 4.9% 4] '0,0% 4] ra.o% 8] 0,0% s} 00%) O 0,0% 0 0,0% 4] 0,0% 4] 0,0% 8] oo%) 7 23 36 22 1442 | =236% | 4286
TOTAL PL 321 (872%] 47 [ 128w O 0,0% o 0,0% ] 0,0% 8] 0,0% 0 00%)] O 0,0% 0 0,0% [+] 0,0% [+] 0,0% o] 00%] 5 iy 29 18 47 12,8% 368
TOTALTYV 3165 | 68,0%) 1277 | 27.4%) 212 | 4.6% o 0.0% 4] 0,0% o] 0,0% o} 00%| © 0,0% 0 0,0% o] 0,0% 4] 0,0% o] 0,0% 1489 | 3z20% | 4654
%PL 0, 3,7% 00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00% 0,0% 0,0% 0,0% 7.0%




Poste 2 — Sens 1 - Chemin des Bourrely vers Chemin des Baumillons — Débit horaire et vitesse

Dép. PR Ind.
13 2101 3
Débit Horaire
Date TydeO—OZIh 0102h|02-03h{03-04K 04-05h OS—OSH 06-07h 07-08H08-09h 09-10h| 10-11h | 1312h | 12-13h| 13-Bh| M-Bh| B5-8h| 6-Th| T-1Bh| 18-19h| 12-20h| 20-21h| 2122h|22-23W23-24 Mini M axi J our Nuit || oumés
TV D4 | 336 | 460 | 274 | 265 | 282 | 255 | 275 | 238 | 276 | 357 | 367 24 | 469 | 3B 3518
mar | VL 4 | 3B | 450 | 255 | 254 | 266 | 239 | 259 | 222 | 264 | 339 | 356 ™ | 450 | 3334 3334
»joy21| PL |2 [ B» n| 5] 8] | 2| B n D 20 B4 B4
%P L 806 | 595 | 405 | 693 | 415 | 567 | 627 | 582 672 | 435 | 504 | 3,00 523 | 000 | 523
Vitesse Journaliére
kmm| 0a30 30a40 | 40450 | 50460 | 60a70 | 70a80 | 80a90 |90a100[100a110({110a120{120a 130{1304a 150 Vitesse | Exceés Vit| Debit
Date | T|Deébit| % |Débit] % |Debit] % [Debit| % [Debit] % |[Débit| % [Débit] % |Debit] % |Debit| % |Debit| % [Deébit| % |Deébit] % |v15[v50[va5|moy Nbre |#o1| Total
Tv| 376 | 07| M44 |410| B [375| 327 [930| 52 |148] o |oo0o] o |ooo] o [oool o |oool o Joool o |oool o |ooo] 31| 40| 49 38 379 | DE| 358
mar (VL] 352 | D6| B33 |400| 70 |381| 327 |981] 52 |156] o0 |ooo|] o |ooof o [ooo|] o [ooo| o |ooo] o [ooo] o |ooo] 31| 40| 49 39| 379 | 4| 3334
»/oy21(PLl 24 [Bo| m |e603| 49 |266] 0 Jooo| o Jooo| o [oool o Joool o [ooof o [o00| o |oool o |ooo|] o [oo00] 30|36]| 44| 35] 0 | 00] B4
%Ll 6,38 7.69 371 0,00 0,00 0,00 0.00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 523




Poste 2 — Sens 2 - Chemin des Bourrely vers Chemin de la Bigotte — Débit horaire et vitesse

Dép. PR Ind.
13 2101 3
Débit Horaire
Date TydeO—OZIh 0102h|02-03h{03-04K 04-05h OS—OSH 06-07h 07-08H08-09h 09-10h| 10-11h | 1312h | 12-13h| 13-Bh| M-Bh| B5-8h| 6-Th| T-1Bh| 18-19h| 12-20h| 20-21h| 2122h|22-23W23-24 Mini M axi J our Nuit || oumés
TV 85 | 7 | 287 | 243 | 232 | 264 | 32 | 286 | 261 | 320 | 440 | 4B 85 a49 | 3325 3325
mar | VL 73| B1 | 263 | 221 | 20 | 247 | 286 | 263 | 241 | 303 | 435 | 4D 73 435 | 3094 3094
»joy21| PL || 2|22l rv] 2] 3]20]17] a9 9 26 231 231
%P L U | 557|836 905] 905|644 [ 833804 766 531 32| 2.5 695 | 000 | 695
Vitesse Journaliére
kmm| 0a30 30a40 | 40450 | 50460 | 60a70 | 70a80 | 80a90 |90a100[100a110({110a120{120a 130{1304a 150 Vitesse | Exceés Vit| Debit
Date | T|Deébit| % |Débit] % |Debit] % [Debit| % [Debit] % |[Débit| % [Débit] % |Debit] % |Debit| % |Debit| % [Deébit| % |Deébit| % |v15[v50[va5|moy Nbre |#o1| Total
Tv| 482 |us| Bs1 |415| w2 [352| 258 [776] 32 |oes| o |oo0o] o Jooo| o [ooo] o |oool o |ooof o |ooofl o |ooo] 30| 39| 48| 37| 290 | 87| 3325
mar (VL] 439 |[m2]| 227 [397| ms [368]| 258 [834] 32 |103] o |ooo] o |ooo] o [ooof] o [ooo] o |ooo] o |ooo] o ([ooo] 30| 39| 48| 37 290 | 94| 3094
/ov21(PL| 43 |[®6| ®4 [667| 34 |u7| o Jooo|] o Jooo| o |ooo] o |foool o [ooof] o |ooo] o |oool] o |ooo] o ([ooof 24| 35| 40| 32] 0 |o00] 231
Pl 892 15 2,90 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 695




Poste 3 - Sens 1 - Avenue du Vallon Dol vers Avenue de Saint-Antoine — Débit horaire et vitesse

Dép. PR Ind.
13 2101 4
Débit Horaire
Date TypelOO—O]l'l 0102h|02-03h{03-04h 04-05h| 05-06h{ 06-07h| 07-08H08-09h 09-10h| 10-1th | 11+ 2h | 2-Bh| 13-14h| ¥-Bh| 1516h| 6-Th| 17-18h| 18-1Bh| 19-20h| 20-21h| 21:-22h|22-23K23-24H Mini M axi jOLr N uit ] ouméel
TV 78 Bo 207 74 B6 Bl us 215 B6 224 | 279 256 78 279 2321 2321
mar VL 69 u7 BE 57 Il s R7 200 B2 210 265 243 69 265 2137 237
2foy21| PL 9 22 ) T 5 B B 5 u u u B 9 22 B4 B4
%P L ns4 | Bo2| 98 | 977 | 806 | 681 | B301| 698 | 7.4 | 625 | 502 | 508 793 0,00 7,93
Vitesse Journaliére
kmm| 0230 | 30240 | 40a50 | 50a60 | 60a70 | 70a80 | 80a90 | 90a100[100a110[110a 120[120 a 130[130 4 150 Vitesse Exces Vit] Debit
Date | T|Débit] % |Débit] % |Débit| % |Débit] % |Débit] % |Débit] % |Débit] % |Débit] % |Débit| % |Deébit] % |Deébit] % |Débit] % |V15]V50]V85[Moy Nbre |%0T| Total
TV| 632 |272| 568 |245| 833 |359| 246 D6 42 181 0 0,00 o] 0,00 0] 0,00 0 0,00 0 0,00 o] 0,00 0 o0 T 39| 49| 35 288 | R4 2321
mar |VL| 502 |235| 539 |252| 808 |378| 246 1ns 42 197 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 000] B | 40| 50| 36| 288 | B5| 2B37
Z/0¥21|PL] 130 70,7 29 p=F:] 25 Be6 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 000] 6 21| 39| 22 0 0.0 B4
%PL 2057 51 3,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 7.93




Poste 3 - Sens 2 - Avenue du Vallon Dol vers Chemin des Bourrely — Débit horaire et vitesse

Dép. PR Ind.
13 2101 4
Débit Horaire

Date T)PEIOO—O]h 0102h|02-03h{03-04h 04-05h| 05-06h{ 06-07h| 07-08H08-09h 09-10h| 10-1th | 11 h | 2-1Bh| 13-14h| ¥-Bh| 158h| B6-Th| 1I7-18h| 18-1Bh| 19-20h| 20-21h| 21:22h|22-23W23-24 Mini M axi Jour Nuit | ouméel
TV 48 89 U2 irj m u9 u2 B4 r1 B3 U6 B7 48 e 1597 597
mar VL 36 71 B3 100 04 B4 7 i 3} 06 19 B0 156 36 B0 ue ur
2fo¥21| PL r B ) T 5 B 5 B 5 u B n 1 B B5 BS
%P L 2500 20,22| N05 | ¥53| 1261| VO7| DS6| B43| 1240| 859 | 909 | 659 158 0,00 158

Vitesse Journaliére

kmm|[ 0230 | 30240 | 40a50 | 50a60 | 60a70 | 70a80 | 80a90 | 90a 100 [100a 110[110 a 120[120 a 130[130 a 150 Vitesse Exces Vit] Debit
Date | T|Débit] % |Débit] % |Débit| % |Débit| % |Débit| % |Deébit] % |Débit] % |Débit] % |Débit| % |Débit] % |Deébit] % |Débit] % |V15]V50]Va5[Moy| Nbre [%0T| Total
TV s 9,08| 4% 311| 623 |390| 268 | B8 65 4,07 0 0,00 4] 0,00 9] 0,00 4] 0,00 0 0,00 0 0,00 0 000] 32| 43| 53| 41 333 |209] B97
mar |VL 120 850| 375 |266| 584 |414| 268 | BO 65 4,60 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 000] 32 | 44 | 55 | 42| 333 |236] ML
/0¥21|PL 25 BS 21 |654 39 211 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 000] 30| 36| 43| 34 0 00 B5
9P 724 24,40 6,26 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 158




